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Resumen

Los paisajes posindustrialcs lcgados por las industrias de los siglos XIX y XX en Chile son vestigios
materiales y simbolicos del auge del desarrollo econdmico y social del pais, y el resultado de procesos
de transformacion territorial, social y cultural. En estos Ppaisajes se perciben las huellas antrépicas sobre
el territorio, adquiriendo valores de Ppaisaje cultural al haber sido parte fundamental en la construccion

de la identidad local.

La zona del Golfo de Arauco se configurd como el principal centro de desarrollo de la minerfa del
carbén, dando lugar al crecimiento de ciudades que construyeron su identidad en base a la cultura
minera. Con el cierre de industrias durante el siglo XX, se configurd un cementerio de ciudades ruinas,
y Lota, corazén de la industria, cayd en un proceso de abandono, siendo actualmente uno de los
principales e]'emplos nacionales de un paisaje posindustrial degradado y dela pérdida de la memoria
asociada a la historia industrial.

El presente articulo examina el mayor sitio posindustrial de Lota: el sector de Chambeque. Para ello se
expone una metodologl'a de analisis paisajl'stico que incluy(') mapeos, revision bibliogr;’lﬁca histérica y
levantamiento fotogrziﬁco. Esto permitié analizar los valores contenidos en los Ppaisajes posindustriales
con miras al rescate del patrimonio y memoria de la ciudad, abriendo el debate sobre su abordaje
y relevancia en el panorama actual a nivel nacional. A partir de esto se plantea la posibilidad de
intervencion por medio de un proyecto de arquitectura del paisaje basado en estrategias que permiten
la conservacidn y puesta en valor de un sitio posindustrial, apuntando a objetivos como la conservacidn
de ruinas, la remediacion ambiental y la reincorporacién del sitio a la dindmica urbana.

Palabras clave: paisaje posindustrial, memoria, paisaje cultural, huella, ruina, Lota,
mineria del carbon.



Como ocurre con toda tradicion que de-
clina, la experiencia intergeneracional de
ser minero se confronta hoy con la peor de
las situaciones |...] ;,%é hacer con la pro-
pia vida? ;‘Q{é hacer con la ciudad? ;Hacia
dénde mirar? El cierre de la minas ubica a
la poblacién de cara a la incertidumbre y a
nuevas angustias, esta vez definitivamente a
todos en la superﬁcie, obligéndolos arevisar el
contenido de la propia vida como el de los
espacios que contenian la memoria del tra-
bajo y la recreacién y de los particularismos
de la ciudad y sus gentes (Reyes, Rodrl'guez
y Medina 2014, 250).

IMAGINARIOS DE LA DESOLACION:
UNA MIRADA DESDE LA EVOCACION
Siguiendo la descripcion de paisaje construido
de Aguilo (1999), el paisaje industrial se forma
a partir de la interaccion del paisaje natural y
la intervencion del hombre sobre el territorio
mediante su modificacion y la construccion de
estructuras productivas. A pesar de que la natu-
raleza y la industria pueden verse como opuestos,
incluso los paisajes que suponemos libres de la
influencia de nuestra cultura pueden resultar ser
su productOA Asi, la denominacion de “paisaje
industrial” constituye un oximoron que apun-
ta a los paisajes culturales, donde un grupo de
individuos aceptan la expresion de una cultura
reﬂejada en el paisaje (Pizarro 2020, 65). De esta
manera, el paisaje cultural se entiende como el
resultado de la acciéon humana sobre un territorio
determinado, donde la cultura es el agente modi-
ficador sobre la naturaleza y el paisaje cultural es
el resultado (Galindo y Sabaté 2009, 24). Para el
caso de la ciudad de Lota, se usa el concepto de
Ppaisaje cultural debido a que la mineria fue el
marco en el cual se construyc’» la identidad de la
ciudady produjo grandes transformaciones en el
territorio, creando lo que hoy distinguimos como
.. /.
su paisaje caracteristico.

Posterior al cierre de las industrias, estos paisajes
se transformaron en lo que Peter Latz (2000) de-
nomina “los paisajes fantasticos posteriores a la
era industrial”, paisajes de fabricas abandonadas,
de restos de estructuras grandiosas y de ruinas
olvidadas, donde lo que representé una promesa de
futuro, hoy es simbolo de pasado. Estos son paisajes
silenciados, abandonados, obsoletos, devastados.
Estos sitios posindustriales SON terrain vague, COMo
los denominaria Sola-Morales (1996), espacios va-
clos, no-lugares, paisajes de desechos, excluidos de
la vida urbana. Son 1ugares indeseados, de riesgo,
stmbolo de deterioro, y que sin embargo, se abren
como posibles fuentes de actividad.

Actualmente, estos terrenos representan los
restos nostalgicos de una época dorada. Son una
huella surcada en la historia y en el suelo, son
procesos, vertederos. Son un residuo donde anti-
guas estructuras y ruinas se posan como gigantes
abandonados, consumidos por las inclemencias
del tiempo, invadidos por chctacién. Son ala

vez recuerdo constante y olvido inminente. Son
galer{as subterraneas, paisajes fra’giles, paisajes
atrapados en el tiempo, donde atn retcumban
los ecos de la industria Y sus trabajadores, don-
de resuena el cautivador Yy gran silencio de las
bestias industriales.

A traves de la historia, ha existido un especial in-
terés en el simbolismo de la ruina ysu relacion con
el paisaje’, presenténdose COmo una construccion
que muestra los signos del tiempo y transmite la
idea de fragmento. A pesar de su estado de de-
terioro, la ruina aun conserva los valores de una
época pasada, simbolizando la transitoriedad y
el ocaso, suscitando el sentimiento de lo sublime
y la nostalgia asociada a la constatacion del paso
del tiempo.

La ruina es un anfora. Es contenedor de una
vida, de una biograf{a y una existencia que
ya se fue, que ya no est4, que no regresara. Es
aquello que contiene recuerdos, [...] esta viva
y muerta a la vez (Rodr{gucz 2010, 104 apud
Reyes, Rodriguez y Medina 2014, 258).

La ruina modifica el paisaje con su presencia,
pero a lavez el paisaje natural inﬂuye sobre ella,
generando una relacion de simbiosis. La ruina esta
sumida en la melancolia, asociada a la destruccion
de la obra del hombre por la naturaleza (Simmel
2013, 305). Como menciona Ruskin (1988), (...) hay
en estos efectos una belleza que nadie podrl’a reem-
plazar” (224), un encanto que el paso del tiempo ha
construido, dando 1ugar a un paisaje pintoresco. El
tiempo se transforma en el principa] constructor
a partir de la superposicion de capas histdricas,
produciendo ast una estética de la desolacion.
En la ruina, lo que destaca, mas que la belleza
pr{stina de un paisaje arcadico es la belleza de
las huellas del envejecimiento, denominadas
por los japoneses como saba, traducido literal-
mente como “rona”. “Saba es la rona inimitable, el
encanto de lo viejo, el sello, 1a pétina del tiempo”
(Tarkovski 2000 apud Rio 2009, 422).

Se puede hablar entonces de lo que queda en el
territorio cuando pasa el tiempo, cuando cesan
las actividades industriales, o, tal como expre-
sa Miguel [\ngel Hernandez Navarro en el ti-
tulo de su libro, Lo que queda en el espejo cuando
dejas de mirarte. Lo que queda, el remanente es
la huella de la actividad industrial y de la ac-
ciéon humana sobre el territorio. Estos sitios
se convierten en contenedores de memorias
que contribuyen a la eternizacion de hechos y
procesos historicos que inﬂuyen enla conﬁgura—
cion de la identidad cultural.

MEMORIAS DE UN TERRITORIO: LA (DE)CONS-
TRUCCION DEL PAISAJE DEL CARBON

En Chile, la instalacion y expansién de la indus-
tria carbonifera durante el siglo xvir: dio 1ugar al
establecimiento de una serie de ciudades como
polos de desarrollo. La zona conocida como la
Cuenca del Carbodn, en la rcgién del Biobio, se
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constituyé como el mayor y mas importante siste-
ma de minas de carbén del pal’s, dando lugar ala
construccion de infraestructuras como poblados
mineros, puertos de embarque, redes de caminos
y ferrocarriles

La instalacion de la industria tuvo un impacto en el
marcado caracter rural de la regién, convirtiéndola
en un nucleo industrial que se conﬁguré como
base del desarrollo social y cultural. A la vez, la
incorporacién de nuevas piezas en el territorio y la
alteracion del relieve costero como consecuencia
de las instalaciones industriales, definieron un
nuevo paisaje. Estos paisajes mineros revelan una
organizacién productiva que es caracteristica y
permite identificar aquellas cualidades propias
de los enclaves mineros.

La mineria del carbdn tuvo su auge en la ciudad
de Lota, en mapudungun Louta, concepto que
alude a un lugar pequefio o caserio insigniﬁcante.
Ubicada en el centro sur de Chile, al lado sur de
lo que fue la frontera natural del rio Biobio, se
constituy6 como el principal polo de desarrollo y
enclave del sistema de minas del golfo de Arauco.
Desde su fundacion en 1852 hasta el centenario
de la industria del carbon en 1952, Lota tuvo un
crecimiento acelerado, pasando de serun pequeno
caserio rural con menos de 3.000 habitantes a ser
una ciudad de aproximadamente 50.000 habitantes
que producia el 55% del carbén nacional’. Para
ello contaba con alrededor de 10.000 obreros de-
dicados a la extraccion (Astorquiza y Galleguillos
1952) . Este auge se reﬂeja en el libro Cien
aiios del carbon de Lota donde se describe a dicha
ciudad como:

(...) la mas caracteristica urbe minera de la
zona carbonifera. Con la verde cabellera de
sus gigantescos bosques. con el mar del Golfo
de Arauco besandole los piesy con el carbon
encendiendo su corazén, Lota se presenta
COmMo un emporio industrial que marcha a la
vanguardia de la economia nacional; como
un modelo en materia de bienestar social;
mecanizandose cada dia de acuerdo con el
ritmo del sig]o y demostrando ante la faz del
pais cuanto pueden, en unido esfuerzo, la fe,
el trabajo y el impulso creador del hombre
(Astorquiza y Galleguillos 1952, 89)

Junto con los avances industriales y tecnolc’)gicos,
en Lota se gcncré un acelerado desarrollo urbano
siguiendo el modelo de las company town?, lo cual
planteaba una forma de ocupacién del espacio
donde la industria y la vivienda estan directa-
mente relacionadas (Reyes, Rodr{guez y Medina
2011, Pérez 2009; Lépez y Pérez 2013). Esta con-
figuracién establecid un estilo de vida asociado
a la identidad minera y al funcionamiento de
la industria, lo cual se reﬂejaba en una fuerte
dindmica comunitaria yen la prolongacién dela
vida hacia los espacios comunes de las viviendas
colectivas, como los lavaderos, hornos comuni-
tarios y espacios pﬁb]icos.
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FIG. 01: Expresiones de la industria en el territorio de la Cuenca del Carbén. Fuente: elaboracién propia, 2022.

5850000.0 N

59400000 N

S860000.0 N S870000.0 N

58200000 N 5830000.0 N




EVOLUCION TEMPORAL DE LOTA

Actividad de extraccion carbonifera: demografia, bosques e hitos.
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El paisaje de Lota se caracteriza principalmente
por su topograf{a escarpada, la presencia de los ya-
cimientos mineros, las instalaciones industriales y
una serie de edificaciones patrimoniales que con-
figurzm un eje alrededor de la avenida Matias
Cousifo’ . Estos elementos son la base de su
desarrollo urbanistico y definen parte importante
de la esencia de su Ppaisaje cultural.

Dentro de estas edificaciones industriales, los pi-
ques® se configuraron como elementos distintivos
localizados en el borde costero de Lota Aleo?, junto
a un sistema interconectado de edificios, lineas de
ferrocarril y cintas transportadoras que permitl’an el
funcionamiento de la industria Y que se mantienen
aldiade hoy como huellas en el Ppaisaje . Esto
se ve plasmado en el mayor complejo industrial
de Lota, conocido como el sector de Chambeque.

Enladécada de 1930 la industria carbonifera nacio-
nal comienza a sufrir las consecuencias de la crisis
econdmica global, lo cual implicé una baja en la
demanda de productos (Rock 2008, 64). Para 1958,
comienza la verdadera crisis del carbon debido
al aumento del uso del petréleo como fuente de
energl’a a nivel mundial.

Endlicher (1986) relata la crisisde la Empresa N acional
del Carbdn (ENACAR), refiriéndose a las consecuencias
catastroficas generadas en Lota. Las repercusiones
fueron evidentes en el deterioro de las viviendas y
edificios de equipamiento ptﬁblico debido ala reduc-
cionde presupuestos de mantencion, en un deterioro
social yen los despidos masivos, que dejaron aun
57% de la poblacién de la ciudad en condiciones de
extrema pobreza. Con el cierre definitivo de la
industria en el afio 1997, Lota entro en un pro-
ceso de declinacion, sufriendo una fuerte caida
demogréﬁca, y la desaparicién de espacios de in-
teraccion extralaborales. El que fuera uno de los
mayores comp]cjos industriales del pal’s, se su-
mid en un estado de abandono, pasando de ser
una ciudad prospera y una de las mas impor-
tantes del pal’s, a ser una ciudad dormitorio
debido ala diéspora de poblacién enla blﬁsqueda de
nuevas oportunidades laborales. Las viviendas
obreras se vaciaron, los equipamientos puiblicos
quedaron sin usuarios, y las grandes estructuras
asociadas a la industria, despojadas de su funcion,
comenzaron a convertirse en ruinas erguidas en
terrenos abandonados.

El sitio de Chambcquc se mantiene como el mayor
complejo industrial de la ENACAR. Estd localizado
hacia el borde costero de Lota Alto ,yes
donde se ubican las edificaciones que fueron centro
del desarrollo de la industria del carbdn, como el
Pique Carlos (principal punto extractivo en Chile)
y dos cerros de material escorial no compactado8
que hoy son vestigios de la actividad extractiva.
Debido a su relevancia histdrica y patrimonial,
este sector fue declarado Monumento Historico
el ano 2o14. A pesar de ello, el sitio se mantiene
en una condicion de abandono y degradacién, y
sin perspectivas de 1'ccupcraci6n.
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ruinas de origen industrial, que cuenta ademds con
un complejo sistema de galertas subterrdneas, enun
entorno natural, genera una alteracion visual que
le otorga una cualidad unica al paisaje. Para Robert
Smithson (1967), €stos paisajes poseen un valor
entrépico. En ellos pareciera que todo estd a punto
de desaparecer. Son paisajes de mdxima indeter-
minacion, donde las voces del pasado atn resue-
nan y se hacen presentes en el territorio. Esto los
mantiene en un estado de constante tension y
latencia, definiendo un sistema de relaciones com-
plejo por la yuxtaposicion de huellas del tiempo.

En el sitio reside un sistema de relaciones que for-
man parte del paisajey dialogan con la naturaleza,
una coexistencia de distintos planos mediados por
las ruinas, que actian como simbolos materiales
y establecen relaciones con el entorno natural y
con la poblacion local.

Aqul’ existen “Conexiones espaciales en el
subsuelo. Una trama oculea, (...) Excavacion,
sima o hendidura sobre la tierra, la piedra y
luego el mineral, oculto bajo millones de afios.
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En Lota, el alma negra de la tierra yace bajo
los mas de quinientos metros de profundidad.
Hoy, esa dimension es solo estimacion. Solo
queda la expresién superﬁcial y estoica de las
torres extractoras, artefactos inttiles que se
alzan verticalmente sobre el paisaje del sur”
(Moraga 2017).

Enfrentando la inmensidad del mar, las ins-
talaciones industriales construidas a lo
largo del siglo xx configuran un paisaje
de especial dramatismo por la intensa relacion entre
naturaleza y cultura; las olas rompen con violencia
en los acantilados costeros sobre los cuales se asien-

FIG. 06: Vista aérea Chambeque con su conjunto de edificaciones. Fuente: Amaza, tan monumentales construcciones industriales que
Miguel. “Ruinas Enacar Lota”, YouTube, 2022, 1:27, https://www.youtube.com/

fueron escenarios de historias personales y colectivas
watch?v=nEdt3a4XILM

que se funden y confunden en una historia comun.

RECONVERSION: DE RUINAS PASADAS
A PAISAJES FUTUROS
A partir del analisis del sitio, se proponen estra-

tegias de intervencion que permitirl’an otorgar a
la ciudad un verdadero cardcter posindustrial a
través de la recuperacion del sitio de Chambeque.
Como menciona ]ackson (2012, 144), las ruinas
pueden ser una motivacion para el nacimiento

de un nuevo Ppaisaje. Asi, la propuesta apunta
a rescatar la memoria del Ppaisaje minero de la
ciudad entendiendo esto como un proceso en
constante construccion. El proyecto apunta a una
reconversion por medio de una experiencia que
evoque, informe y sensibilice al usuario al recorrer

el sitio. De este modo se promueve su integracién
a la ciudad y un sentido de pertenencia con los
habitantes. Asi, al ser usado y recorrido, el sitio
podra’t CONSETvarse y generar un nuevo paisaje en
base a sus huellas histéricas.

En base a esto, el proyecto plantea cuatro es-
trategias de intervencion que buscan poner en
valor la memoria del sitio, aportar a remediar los da-
fios ambientales, recuperar el vinculo de la poblacion
con su patrimonio y generar nuevas posibilidades
de uso sobre un paisaje degradado. Las estrategias se
denominan: vincular, recuperar, activary descubrir.
Vincular, hace referencia al tejido de una red de
conexiones entre ¢l sitio y la ciudad, generando una
propuesta de accesibilidad basada en modificaciones
topograficas y formalizacion de senderos. Recupe-
rar, se entiende como un proceso de remediacion
medioambiental de los suelos dafiados del sitio, ast
como la recuperacién y valorizacion de las huellas
de la industria sobre el territorio (cintas transpor-
tadoras, lineas de tren). La estrategia activar, apunta
a la reconversion de las ruinas para nuevos usos que
integren a la comunidad, asi como al el fomento de
la regeneraci(’)n ecolégica que se ha desarrollado
naturalmente en el sitio. Finalmente, descubrir,
apunta a la generacion de nuevos recorridos que
permitan conocer y observar el paisaje desde pers-
pectivas inaccesibles en la actualidad, sensibilizando
al usuario y evocando valores historicos por medio del
FIG. 07: Las huellas en Chambeque. Arriba: plano del sector de Chambeque, al medio: descubrimiento del paisaje. Estas estrategias buscan,

topografia, vegetacion y vialidad, abajo: edificaciones, cintas transportadoras y lineas del finalmente una reconversion sostenible del espacio
ferrocarril. Fuente: elaboracion propia, 2022.

minero en su fase post-extractiva.
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Todo paisaje se reutiliza, menciona Berrizbeitia
(2018). En este sentido, los sitios posindustriales
no son la cxccpcién. Son paisajes en constante
cambio, lugares extremadamente fragiles que
requieren con urgencia ser vistos, recuperados
y conservados; lugares cuyo estado de ruina
y abandono sugiere un final y a la vez un
nuevo comienzo, pudiendo transformarse en paisa-
jes contemporaneos por medio de la reconversion.

El disefio de paisaje en sitios posindustriales tie-
ne la capacidad de modificar la forma en que la
sociedad se enfrenta al lugar, siendo un proceso
constructivo que interfiere en la conciencia y
la pcrccpcién de sus cualidades y una forma de
inculcar valores (Meyer, 2008). Asi, el proyecto de
Ppaisaje se presenta como testimonio del pasado y
un espacio actual apto para el desarrollo de nuevas
actividades comunitarias, permitiendo la difusion
del Ppaisaje minero.

Al pensar en la recuperacion de un sitio posindus-
trial surgen problemas a ser abordados en relacién
al ambito patrimonial, el urbanismo, la ecologl’a,
la economia, y aspectos socioculturales. En este
sentido, es importante identificar e interpretar
el significado histérico y cultural del paisaje a
intervenir, debiéndose reconocer su identidad.
Asi, al plantear una intervencion, esta debe ser
Unica para el sitio que se propone, escap;indose
de las estrategias genéricas.

En el sitio de Chambcquc, los elementos que se
consideran relevantes trabajar son los componentes
fisicos de la memoria del carbdn, como huellas en
el territorio (recorridos, cintas transportadoras,
ferrocarril); las ruinas, abordandolas como vestigioy
soporte de nuevas actividades; la geograﬁa; la historia
plasmada sobre el terreno (escoriales y la sucesion
ecoldgica); y la relacion con el contexto urbano.

Es interesante pensar en los proyectos de recupe-
racion de paisajes posindustriales con el velode la
temporalidad, entendiéndolos como un proceso
y no como un producto acabado. Las estrategias

proyectuales operarl’an en este sentido a modo de
gatillantes de procesos ecolégicos y socioculturales
que interactian con los procesos naturales. Asi, se
entiende el proyecto como un palimpsesto, siendo
una nueva capa de informacion sobre las ruinas,
haciéndolas parte de un paisaje contempora’neo
que evoca el pasado y lo vincula al presente. De
la misma manera, la propuesta, permite la reuti-
lizacion de un paisaje destinandolo a nuevos usos
que beneficienala pob]acién, generen un vinculo
con la historia y posibiliten la revitalizacién de
un espacio en abandono con nuevos programas
e intervenciones.

Al diade hoy, la necesidad de una intervencion es
imperante para conservar el sitio, puesto que se
hace evidente su abandono por parte del Estado, las
autoridades locales y el Consejo de Monumentos
Nacionales, los cuales no se han hecho cargo dela
conservacion de las zonas y edificaciones de carac-
ter patrimonial‘ Por ello, es fundamental promover
la toma de conciencia y politicas de conservacion
del patrimonio industrial de la ciudad de Lota,
apuntando a gatillar iniciativas de recuperacién
y de diseno de paisaje que pongan en valor la
historia local, brinden espacios de esparcimiento
ala poblacién y conﬁguren un foco de turismo

10

en la ruta del carbdn de Biobio™.

Tras mas de un siglo de actividad y a casi 26
anos del cierre de las minas, Lota aun espera
por salir de la desolacion en la que se sumio
con el cese de las actividades extractivas. Como
toda ciudad que algt'm dia fue pr(')spcra yes des-
pojada de su actividad productiva, se mantiene
adormecida esperando que el tiempo cumpla su
funcidén como destructor o constructor, sabiendo
que la desolacién no es el término, sino parte del
ciclo de reconversion de los paisajes.

NOTAS

1- Ejemplificado en las pinturas roméanticas y la
exacerbacion de la ruina gotica, los parques ingleses
y las “ruinas” clésicas construidas para la contemplacion.

2- A pesar de que Chile ha sido un pafs minero desde
antes de la conquista de los espafioles, sélo en este
periodo las actividades se comenzaron a desarrollar a
escala industrial, siendo un proceso fundamental en la
conformacion de la identidad del pais.

3- La produccion nacional de carbén alcanzaba alrededor
de 2.300.000 toneladas anuales.

4- Desarrolladas en Europa y Estados Unidos por el
capitalismo, corresponden a un conjunto de instalaciones
gue contaban con vivienda, espacios publicos y servicios
destinados a los obreros, ubicadas cerca de la fabrica'y
siendo propiedad total o parcial de la empresa.

5- En honor al empresario del mismo nombre, quien inicid
las explotaciones carboniferas a nivel industrial en Lota.

6- Perforacion vertical que permite descender hasta las
galerias subterrdneas de las minas mediante la ayuda de
cabrias: sistema de ascensores. En Lota algunos piques
llegaban hasta los 500 m de profundidad y avanzaban
mas de 15 km de forma horizontal bajo el océano, no
superando 1,60 m de altura.

7- Lota se divide funcionalmente en Lota Alto y Lota Bajo,
siendo la primera el lugar donde vivian los trabajadores de
la empresa, donde se encontraban las instalaciones de la
industria y la ciudad moderna levantada por la Compafiia; y
la segunda, lo que fue la periferia de la ciudad caracterizada
por la autoconstruccion, donde se ubicaba la ciudad publica.

8- Los escoriales corresponden a un acumulo de desechos
derivados de la actividad minera acumulado durante los
anos de funcionamiento de la industria, generando cerros
de material no compactado que modifican la geografiay
son fuente de contaminantes.

9- El Parque de Lota o Parque Isidora Cousifo era el
jardin privado del palacio de los Cousifo, simbolo de la
riqueza producida por la industria y de la segregacion
social derivada de las jerarquias laborales. En la actualidad
constituye uno de los puntos turisticos relevantes de
Lota y uno de los parques destacados a nivel nacional.

10- Ruta Patrimonial N° 67 del Ministerio de Bienes
Nacionales.
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