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FIG. 01: Escena del largometraje Fitzcarraldo, 1982. Fuente: HERZOG, Werner. Conquista de lo indtil.
Barcelona: Blackie Books, 2010.

Con Laplace hay un gran problema [...] dice que quiere aplanar tanto la cuesta

que solo quedaria una caida del doce por ciento, lo que harfa verse como una

brecha en el terreno de un istmo. Le dije que no lo iba a permitir porque de

esa forma perderfamos la metdfora central de la pelicula. Metafora de qué, me

pregunt. Le dije que eso no lo sabia, solo que era una gran metdfora. Quizds no

era mds que una imagen que dormita en todos nosotros, y yo soy apenas aquel
¥)

que la pone en contacto con un hermano al que todavia no conocid'. [FIG.01]

Werner Herzog lo supo retratar magistralmente en Fitzcarraldo: cruzar un istmo

es una proeza ciertamente épica. En el argumento de ese largometraje, realizado

en 1982, Brian Sweeney Fitzgerald, un emprendedor del caucho situado en la
Amazonia peruana de finales del siglo XIX, decide transportar un barco a vapor por
sobre la montana que separa — en 11,5 lkm — los rios Pachitea y Uyacali, conformando
el istmo de Fitzcarrald. Podria pensarse que la metafora que Herzog define en la
pelicula como una “conquista de lo inutil”, expresada mediante el demencial arrastre
del barco a vapor a manos de cientos de indigenas jibaros, no tendria cabida mds
que en una discusion de metacine. Sin embargo, la figura geografica del istmo —
téenicamente, un delgado corddn de tierra que separa dos cuerpos de agua — es
retratada en el film puesto que existe, antes, en la realidad. Si bien para efectuar las
tomas, el barco se arrastro efectivamente por la montaiia, seria logico pensar que en
el traspaso desde aquella imagen de ficcidn a la que podria ocurrir en el contexto de
un istmo real — con factores gubernamentales, econdmicos, territoriales o sociales —,

las situaciones retracadas probab]emente diferirian bastante entre una y otra.




Sin embargo, y a pesar de aquellos factores, las
practicas culturales aplicadas para cruzar istmos
en diversos tiempos y lugares del mundo parecen
ser tan demenciales como la locura emprendida
por Fitz: desde tradiciones indigenas que significan
tortuosos arrastraderos® de piraguas, pasando por
ilégicos ferrocarriles para barcos?, hasta la decision
mis recurrente tomada por los Estados Modernos
a partir del siglo XIX para cortarlos en forma de
canal; la épica del juego que Herzog plantea se
vuelve realizable en los istmos por la seductora
figura geografica que representan. La idea de estar
‘tan cerca pero tan lejos’, configura frecuentemente
en los istmos todo lo contrario a lo definido por
Herzog: una “conquista de lo extremadamente util”,
que se traduce en un efectivo ahorro de kilémetros

de navegacion.

Si bien existen istmos relativamente famosos por

sus canales artificiales — como Panama, Suez, Kiel

o Corinto — el de Ofqui, emplazado en territorio
chileno, por lo general no aparece en este tipo de
relatos. Ubicado en la Patagonia Occidental, a los
46y medio grados de latitud sur, este istmo separa
las aguas tranquilas del Fiordo Elefantes de los
turbulentos oleajes que acarrea el Golfo de Penas, al
sur de la Peninsula del Taitao. Constituido producto
de los deshielos glaciales del Campo de Hielo Norte,
dicho sitio de geograf{as planas ha signiﬁcado un
corte de la navegacién por el mar interior patagénico
desde los tiempos precolombinos, componiendo hoy
— dada su situacion geografica estratégica — un sitio
de extrema relevancia para la historia politica, social
y territorial de la Patagonia Occidental: en su calidad
de obstaculo a la navegacién, la posicién del istmo
ha incidido en que las culturas humanas sucedidas a
lo largo de los siglos hayan debido abordar su cruce
de diferentes formas, con el fin de evitar bordear la
Peninsula por océano abierto [FIG.02].

Se identifican, de aqui en adelante, tres formas
principales de cruzar el istmo. Basandose en una
extensa recopi]acién de acontecimientos que marcan
la historia de la Patagonia Occidental, se busca
comprender el modo en que cada una de estas
formas de cruce guarda relacién con un determinado
contexto historico, un determinado paradigma
cultural Y, por ende, una cierta épica propia. Las

tres formas principales que se identifican son: 1) un
cruce anfibio a escala humana?, gestado en la practica
del ‘arrastradero’ de dalcas efectuado por pueblos
indigenas canoeros chonos y kawéskar, forma de
“comunicacion y transito por un territorio”™; 1) un
cruce proyectado a escala de maquinaria, durante
finales del siglo XIX e inicios del XX, como el vestigio
mas tangible del istmo: la colosal obra del Canal de
Ofqui llevada a cabo por el Estado de Chile en los
afios cuarenta, y 1) un cruce recomado durante el
siglo XXI por expedicionarios y cientificos en forma
de expedicién de investigaci(')m nuevamente a escala

humana a partir dCl arrastre dCl kayak dC rrzwes{a.

Al dia de hoy, y a partir del retorno de la iniciativa
del Canal de Ofqui en 2017° - en plena crisis

ccoldgica y esta vez bajo el nombre de Proyecto

Patagonia — se busca entender las condiciones
actuales que definen a este remoto cordén terrestre,
hoy Parque Nacional, Reserva de la Bidsfera y hot
spot’ de biodiversidad, como un territorio con gran
importancia para las ciencias globales, lo que se
traduce probablemente en una progresiva necesidad
de conservacion de las caracteristicas del sitio y un
fomento a sus cualidades ambientales, mis que en su

1: .1 s
utlhzauon COMO un sector maritimo dC paso.

EL CONCEPTO DE PALIMPSESTO

Para entender la sucesion histdrica ya mencionada,

la investigacién propone analizar al sitio respecto al
concepto de palimpsesto, palabra que probablemente
representa con mayor eficacia la extensa relacion
entre el ser humano y el lugar. Para ello, se vuelve
necesario conceptualizar la palabra en torno a las
temacicas que aqul’ interesan — las del territorio, el
paisaje, la arquitectura o, en términos mas amplios,
el espacio en general - lo que hace preciso considerar,
antes que nada, la condicién de proceso como base
de cualquier analisis territorial. Tal como ha sealado

André Corboz en su texto The land as palimpsest:

The land is not a given commodity; it results

from various processes. On the one hand there is
spontancous transformation: the advance or retreat
of forests and the ice cover, the extension of swamp
land or its drying up [...] On the other hand, there
is also human activity: irrigation, construction of
roads, bridges and dikes, erection of hydroelectric
dams, digging canals [...J°.

La sucesion de transformaciones — tanto naturales
como antrépicas — que componen la comp]ejidad

de un determinado territorio, implica comprender
ademas el concepto de capa (layer). En este proceso
de interrelacion entre las acciones humanas y los
cambios naturales que sufre un sitio, las capas
refieren a los diferentes estratos especificos que han
sido aplicados a ¢ste en el tiempo, en un amplio
rango de conceptos fisicos y culturales que se apilan,
marcan o borran. Esta larga y constante relacion
entrelazada, tiene como resultado el entorno que
comtnmente denominamos ‘paisaje”, lo cual hace
ahora clarificadora la siguiente definicién: “In a
landscape context, the palimpsest concept is used to
describe a succession oflayers, over time a]tering and
adding to the landscape strata”™,

Lo anterior permitira analizar a Ofqui a partir

de lo que Amos Rapoport llama un ‘paisaje

culeural’ (cultural landscape), es decir, como un sitio
altamente definido en el tiempo por la interaccion
entre las culturas humanas y su accion en el entorno
natural. En este caso, las complejas caracteristicas
compuestas por el sitio en su contexto territorial
que obstaculizan la navegacién, han influido el
desarrollo de pricticas culturales en las sociedades
que se han visto obligadas a cruzarlo. Estas
sociedades, del mismo modo, han modificado a su
vez el terreno del istmo a partir de sus practicas,
implantando en la historia del sitio una capa
diferente en cada etapa segin el modo de cruce. Asi,

a partir de la nocién de paisaje cultural, el istmo de
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Ofqui puede estudiarse no sélo como una porcion
de terreno que guarda vestigios fisicos del pasado,
sino como un objeto de paisaje cargado por una
sucesion compleja de layers tangibles e intangibles,
que incorpora estratos fisicos, culturales, sociales,

tempora]es o0 histéricos™.

Estos estratos, plasmados en el istmo tanto en forma
de trazos como de memorias, dan cuenta del largo
palimpsesto histdrico que el sitio guarda hasta hoy,
denotando una enorme necesidad de conservacion de
sus cualidades paisajfsticas y patrimoniales pasadas y
presentes. Se analizardn a continuacion, segfm ya se
ha mencionado, las tres formas principales de cruce
que componen, a su vez, tres capas del palimpsesto

del istmo.

EL CRUCE A ESCALA HUMANA:

UN ARRASTRADERO INDIGENA

Para entender la primera capa del palimpsesto

que interesa sobre Ofqui — la de un cruce a

escala humana gestado por los pueblos indigenas
canoeros — se debe comprender que los argumentos
se insertan en la remota zona de la Patagonia
Occidental, cuya geomorfologl’a nrchipelégica
compone un sector entendido principalmente a
partir de su Mar Interior: un sistema de canales

¢ islas que permiten el desplazamiento maritimo
protegido del océano abierto. Producto de un
proceso dinamico de transformaciones en la
corteza terrestre durante millones de anos®, los
procesos tectonicos sufridos vuelven complejo
inferir una continuidad exacta del terreno del
Ofqui a lo largo de los siglos. La ruta precolombina
para cruzar el istmo, por ende, no se efectuaba
siempre del mismo modo ni tampoco era solo una:
al menos, existian tres.

Hoy, producto de las escasas investigaciones
existentes al respecto y las prospecciones de algunos
exploradores en terreno, ha sido posible aunar

la informacion e identificar estos tres sectores
principales que histéricamente alojaron cruces
anfibios similares: la ruta Maiiiguales, transitada
por el naufrago inglés John Byron en 1742, guiado
por un grupo de aborigenes de etnia chono; la

ruta Lucac, frecuentada por expediciones chono-
espaﬁolas y narrada en la bitdcora de viaje del Padre
José Garcia Alsué, en 1766; y la ruta Rio Negro,
iniciada durante el siglo XIX por colonos chilotes y
ayseninos con intereses extractivos en la Peninsula
de Taitao. El enfoque principal del andlisis

aqul’ realizado no corresponde ala descripcién
geografica de las diferencias en las rutas de cruce,
sino que recac en destacar la similicud que éstas
experimentan durante el periodo: la utilizacion de
una prictica cultural compartida en el trayecto.
Esto es, a partir del desarrollo de una notable
embarcacion, la dalca, que permitié a las culcuras
indfgenas canoeras — y, posteriormente, también a
las europeas — efectuar el sorteamiento por tierra
de éste y otros sectores anfibios. Urbina describe
claramente la adaptacion culeural que produjo para
las culturas aborigenes la necesidad de transitar

por las rutas del Ofqui:



FIG. 02: Cartografia de la Peninsula de Taitao y el istmo de Ofqui, 2019. © Santiago Bernales.



[...] este escollo en medio de una ruta maritima

se salvaba por parte de los grupos indigenas
canoeros que ocupaban la extensa zona
patagdnica insular, con la dalca, embarcacion
desarmable conformada por tres tablones. En el
trecho no navegable se transportaban los tablones
al hombro, para ser cosidos y calafateados, dando

forma a la dalca, en la orilla siguiente.

Segun Martinic, aquella notable forma de transito a
través del territorio serfa resultado no de una practica
inmediata, sino “de la experiencia de incontables
generaciones en un lapso quizz’t de milenios™. Ast, las
rutas Maﬁiguales, Lucacy Rio Negro, representadas
en el mapa adjunto, son ejemplos especificos del por
qué la situacion geomorfoldgica incita esta prolongada
adaptacion cultural. Como se puede observar en las
cartografias, existen al norte del istmo dos cuerpos
de agua principales que estan a su vez unidos por

el norte al Mar Interior y al océano Pacifico: el lago
Presidente Rios y la laguna San Rafael. La continuidad
navegable de estos cuerpos se corta al encontrar la
planicie del Ofqui, donde las hidrografias glaciales
de los rios Maﬂiguales, Negro y Lucac producen
zonas istmicas muy angostas con respecto al borde
sur de Presidente Rios y San Rafacl. En ¢l mapa
[FIG.03] se identifican, de izquierda a derecha: 1) la
ruta Mafiguales, de seis kilometros de largo, que

une el lago Presidente Rios y el rio Mafiguales 11)

la ruta Rio Negro, de dos kilometros de largo, que
une la laguna San Rafael y el rio Negro v 1) la ruca
Lucac, de 1,4 kilometros de largo, que une la misma
laguna con el rio Lucac. De ser superadas a modo

de cruce anfibio, estas zonas istmicas no navegables
permiten continuar la navegacién por esos rios hasta
el rio San Tadeo y luego desembocar en el golﬁ) San
Esteban — subsector del Golfo de Penas, ubicado al
sur del istmo — componiendo las tnicas posibilidades
interiores para evitar bordear la Peninsula del Taitao,
trayecto practicamente imposible de efectuar sin una

embarcac 16n mayor.

Se vuelve asi entendible que el sector anfibio del Istmo
de Ofqui, como unico obstaculo a la continuidad de

la navegacién por el mar interior, influyé en una casi
obligatoria evolucién cultural de los pueblos canoeros,
al enfrentarse a lo que Corner denominarfa como los
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“atributos fisicos del terreno™ de este sector, donde

el transito solo fue posible a partir del desarrollo de

la dalca. Sin embargo, es necesario comprender que

el habitar premoderno de la Patagonia Occidental no
se atiene solamente a las culturas indigenas, sino que
incorpora una potente influencia de la cultura europea
a partir del siglo XVI, momento en que ésta irrumpe
en el austro producto tanto de las exploraciones
imperiales inglesas y holandesas como del afan

evangelizador de las misiones espafiolas.

A pesar de la existencia de mas de veinte expediciones
curopeas emprendidas por la zona durante este
perl’odo, en el caso especfﬁco de quui, el istmo
comienza a aparecer en descripciones en 16207,
componiendo un obstaculo importante a la incipiente
exploracién interior del sector. Dada la incapacidad

de los europeos de adaptarse por sus medios a este

complejo accidente geogrifico, la necesidad de cruzar
el istmo provocara a partir del s. XvI1, lo que Gallardo
identifica como una profunda simbiosis cultural entre
la sociedad occidental y los pueblos aborigenes'®. Esto
produce una evolucion en la ya descrita practica de
desarme y calafateado de la dalca: si en un comienzo
los indigenas salvaron el trayecto a partir de una dalca
original desarmable de tres tablas, que se cargaba por
partes desde un extremo navegable al otro, con el
tiempo ¢ésta darfa paso a una segunda embarcacion, de
cinco maderos, que daba la posibilidad tanto de ser
desarmada como arrastrada en una pieza. Cada vez
mas compactas, las dalcas de cinco tablas se comienzan
a desarrollar a partir del siglo XVIiI producto de la
influencia de la inventiva espafiola, al emprender
reiteradas travestas desde las misiones chilotas hacia el

sur, guiados por aborigenes®.

Para entender este proceso, es pertinente echar
un vistazo a las descripciones de John Byron, José
Garcia y Hans Steffen, quienes han descrito en
distintos tiempos — a modo de bitdcora de viaje —
los métodos poco ortodoxos que implico el cruce

premoderno del quui.

La prictica de cruce efectuada necamente al modo
indigena se evidencia claramente en el cruce del Ofqui
efectuado por el ndufrago inglés John Byron en 1742.
A través de la ruta Mafiguales, en este caso el inglés
s ve obligado a aceprar la guia de los aborigenes

por el interior del Aau (hoy Lago Presidente Rios),
luego de que la fragata H.M.S. Wager se hundiera en

el Archipiélago Guayaneco en 1741, y los ndufragos
comenzaran a sucumbir frente al clima. En el trayecto,
cfectuado esta vez de sur a norte, Byron relata en
terreno el funcionamiento de la préctica original
aborigen, donde ¢l cruce se efectuaba mediante el
desarme y calafateado de la dalca. Asi, afirma que en
este caso las dalcas consistian “generalmente de 5 pies
o tablones, una para el fondo y dos para el costado
[...]", recalcando que “cuando tienen ocasion de ir a
tierra, como ahora, hombres y mujeres llevan cada cual
su tablén™.

En contraposicién a lo anterior, la bitdcora del Padre
jesuita José Garefa Alsué relata, en 1766, la travesta
emprendida hacia el sur desde la mision jesuita

de Caillin acompafiado por aborigenes, con fines
evangelizadores pero también enfocado en explorar

la zona para travesias futuras. Veinte afios después del
cruce de Byron, se relata el cruce a través de Ofqui
por la Ruta Lucac. A diferencia de las descripciones
del inglés, se evidencia en los relatos de Garcia que

el cruce ocurria a partir de dalcas cargadas en una
picza desde la laguna San Rafael hasta el rio Lucac.
Posiblemente producto de la simbiosis culcural
ocurrida durante esos afos, en este caso las dalcas

se transportaban “a fuerza de brazos y sogas [...] sin
deshacerles nada™, lo cual evidencia el surgimiento
progresivo de lo que serfa la practica final del
arrastradero. Dicho método seria incluso utilizado

ya muy avanzado el sig]o XIX para atravesar quui,
transportando ya no una dalca, sino chalupas™
completas a través de la ruta Rio Negro, abierta en ese

entonces producto del interés de colonos de la zona
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por explotar los productos pesqueros y madereros de
Taitao. Segim descripciones del explorador aleman
Hans Steffen, en 1898 “diez personas pasaron por ¢l
una chalupa vacia y toda la carga sin ningtin tropiezo
en un dl’ay medio™, lo cual demuestra de manera
tangib]e la profunda mantencion del sistema de cruce

durante esta etapa [FIG.04].

Tal como ha ocurrido en las anécdotas de Gareta o
Steffen, es posible definir a los arrastraderos a través
del istmo de Ofqui como origenes intrinsecos de

los cruces cientificos contemporancos, efectuados
mediante ¢l arrastre del kayak de travesia al cruzarlo
a modo de expedicion. A pesar de hiscoricamente
conectar los cuerpos de agua a través de trayectos
terrestres diferentes, la continuacion casi intacta de
la przictica cultural de arrascre permite identificar en
el cruce premoderno del istmo una evidente primera
capa de su palimpsesto. Se evidencia claramente

en este primer layer, que la escala humana con

que las culturas habitaron y cruzaron este sector
hasta el siglo XIX nunca implicd plantear una
transformacion antrépica en el terreno del istmo —
como st ocurrird en contextos posteriores producto
de la obra del canal - sino que ha sido fruto de la
capacidad adaptativa de las pricticas culcurales a las

condiciones geograficas del territorio.

EL CRUCE A ESCALA DE LA MAQUINA:

LA EMPRESA DEL CANAL DE OFQUI
Don Angel [...] me muestra luego la obra misma,
un Canal de Panama en miniatura [...]. Por de
pronto, estdn cortando la selva virgen en un
ancho de unos 100 metros a través del istmo. Cuya

extension rotal es de 1.800 metros [...J*.

La apertura de la ruta Rio Negro durante el siglo
XIX permitio descubrir la senda menos tortuosa
para efectuar el cruce del Ofqui. Dada su abordable
longitud de solo dos kilémetros, la frecuentacién
del trayecto en el tiempo dio pic a proyectar la
‘miniatura’ con que Augusto Grosse se refiere al
canal de Ofqui. Disefiado sobre esta senda durante
la primera mitad del siglo XX, este quimérico
proyecto nunca terminado compone, segun lo
aqui planteado, el segundo estrato a leer en el
palimpsesto del istmo [FIG. 05].

Los acontecimientos que la obra conllevd para el
contexto nacional permiten visualizar en ella un
momento general de la historia del pais y de la
colonizacion patagdnica insular: evidenciando el
claro paradigma adoptado por el estado moderno
de un Chile en desarrollo, a partir del siglo XX
surgirdn practicas que cambian drasticamente

la relacion entre el ser humano y el territorio,
enfocadas sobre todo en entregar el tan preciado
progreso a la nacion. El canal de Ofqui plantea as
un ¢jemplo claro de cémo, durante este periodo,

las comple]as condiciones geomorfol(’)gicas de la
Patagonia Occidental comenzaran a ser vistas como
un territorio a moldear mediante la ingenieria y la
maquinaria, dejando a un lado el modo premoderno
de habitarlo a escala humana. Esta vez, la obra

incorpora al sitio no una capa abstracta en torno



FIG. 03: Cartografia can las tres rutas istmicas principales utilizadas para su atravieso a modo de cruce anfibio, 2019. © Santiago Bernales.




a la continuidad de la embs: n utilizada
anteriormente, sino que plasma en élun vestigio

0 tungibl:: medible y posible de visitar in situ.

de la obra del Canal de Ofqui

n en gran medida al paradigma

integrﬂc aque plzmte:nL desde el siglo XIX, los

estados modernos alrededor del planeta. Leo Marx,
en The Machine in the garden, afirma que eenla

sociedad estadounidense una ruptura, entre 1830 y

1860, basada en el establecimiento de una sociedad

fundada sobre el poder de la maquina. En ella, el

vapor, el fer

il y el telégrafo dejaban at

para siempre al siglo XVII, trayendo al imaginario
te s

una imagen de indust

iL’Yll que represent 'Jb;l

“el progreso, la productividad y, sobre todo, un

nuevo poder del hombre por sobre la naturaleza™.

DC] mismo IﬂOdO, 111 daparente recurrer

1a con que




FIG. 05: Boca del canal hacia el norte, muestra el estado de los trabajos hacia 1941. Fuente: Fotografia original de Augusto Grosse
Ickler. Recuperado en Martinic, 2013.

durante el periodo se llevaron a cabo canales como
los efectuados en los istmos de Suez (1859-1869),
Kiel (1887-1895), Corinto (1881-1893) 0 el mismo
Panami (1881-1914), permite también entender en
aquella figura un mérodo comparable al ferrocarril,
en términos de las ventajas que entregaria para la

unificacion y eficiencia al desarrollo de las naciones.

En el caso de Chile, el proyecto del canal de Of‘qui
responde directamente a una necesidad nacida en
ese mismo siglo de crear el concepto del imaginario
nacién en un territorio fragmentado, “a fin de dar
coherencia espacial al pal’s llamado Chile™®. Si bien
la Patagonia Occidental no despertf’) un interés de
anexion al territorio nacional hasta muy entrado los
siglos, ¢ste surge a finales del siglo XIX en relacion

a dos principales causas: 1) el surgimiento — como
necesidad de soberania nacional — de la colonizacion
sobre el actual territorio de Aysén producto de los
problemas territoriales con Argentina en 1881, y

1) el auge econdémico que vivié Punta Arenas — y
Magallanes, en general — al consolidarse como un
puerto a escala mundial, ya que formaba parte del
itinerario de los viajes de uleramar por la necesidad

de cruzar el Estrecho de Magallanes?.

Ambos motivos detonan en el siglo XIX, en torno a la
actual region de Aysén, lo que Nuiiez describe como
“un reflejo de aquella representacion incegracionisca™
que ya se habia manifestado anteriormente en las
Z0nas norte, centro y sur del pafs. La incipiente
colonizacion de Aysén y Magallanes, ultimos confines
australes de aquella integracién, gesta una necesidad
de potenciar la conectividad maritimo-econdmica
entre Puerto Montt y Punta Arenas, trayecto que
implicaba necesariamente sortear la Peninsula de

Taitao por via del Golfo de Penas. En ese contexto
p

[..]1a posibilidad de un canal a través del istmo
de Ofqui podia, eventualmente, jugar un papel
interesante en la vinculacion intrarregional del
nuevo territorio que con el nombre de Aysen se

incorporaba a la vida ya la economia nacionales®.

Taitao y quui, que aparcc{:m hasta entonces en la
mitad del recorrido a Magallanes simplememe como
una protuberuncia geogrz’lﬁca que los buques debian
bordear, se convierten ahora en un punto clave:

un obstdculo, y una posibilidad estratégica, para la
navegacion y colonizacion nacional y regional por

el Mar Interior. Es decir, cobran un valor poln’tico y
militar que permite considerarlos hoy en dia como

. . [ I
un territorio con caracteristicas ES[I"A[’Cg]C’AS.

Estas razones llevan a la Direccién General de la
Armada a encargar, en 1905, un levantamiento
hidrografico exhaustivo del istmo de Ofqui,

por el norte y por el sur. Los resultados de los
levantamientos efectuados, al mando de los capitanes
Guillermo Garcia Huidobro y Baldomero Pacheco,
se tradujeron en los inicios de la empresa del canal:
cuando el Estado se convencio de que el istmo
representaba entre Puerto Montt y Punta Arenas

el tinico obsticulo para una navegacion segura por
los canales interiores, encargé inmediatamente al
ingeniero belga Emilio De Vidts el disefio de un
canal artificial que ahorrara ese escollo. Los esfuerzos
necesarios para efectuar el canal de De Vidts,
proyectado en 1910 frente a la solicitud del presidente
Pedro Montt, se pueden percibir claramente en las

descripciones del belga:

[...] hay que dragar un canal que tendrd cinco
metros de profundidad en las mas bajas aguas;
seguir este grado por el rio San Tadeo y Rio Negro
hasta llegar al Istmo de quui, cortar dicho istmo
en una extension de 2.000 metros para comunicar
el Rio Negro con la Laguna; la entrada de dicho
canal en la Laguna deberd protegerse por un abrigo
Rompe-Olas hasta la profundidad de cinco metros
con bloques de concreto armado [...] avalizarse en
¢l canal en el Paso Expedicion y Bahia San Rafacl y
con estos trabajos quedara transitable por agua, la

via de Leopardo a San Quintin®.

Frente a los largos letargos burocriticos en los que

incurrio la obra, y a la poca factibilidad del primer

plan, surge reci¢én en 1935 un segundo proyecto, a
cargo de los ingenieros nacionales Joaquin Monge
Mira y Teodoro Schmidt. Este proyecto, que
compone la obra definitiva del canal, planteaba

una profundidad levemente menor que el anterior
— Cu4tro metros versus, anteriormente, cinco —
pero conllevaba inevitablemente desplicgues de
maquinaria muy similares a su antecesor: el corte
del istmo en dos mil metros a través de la selva
virgen, el balizamiento del canal, la instalacion de
infraestructura portuaria anexa en sus extremos y el
dragado constante de los rios y del Paso Expediciél1,
signiﬁcaban en definitiva la inundacion total de la
senda y el corte a rajatabla del farellon que bordea la
laguna San Rafael.

La obra, que se inicid de todos modos en 1937 con el
proyecto de Monge Mira en mente, fue paralizada al
poco tiempo, en 1943, producto de una casi hilarante
“pérdida de la pala excavadora [...] debido, al parecer,
a una mala estiba en el barco que la transportaba™:.
Sin embargo, los seis aftos de impetuosos trabajos
mediante maquinaria pesada que si se llevaron a

cabo, dejan en el istmo una huella fisica inconclusa
donde las imagenes hablan por si solas: la antigua
senda transitada en el perfodo premoderno parece
desaparecer en el tramo que se alcanzé a trabajar — a
manos de la perforacién efectuada — pero reaparece
apenas este vestigio se acaba. Si se observa una imagen
satelital actual del sitio [FI6.06] es posible determinar
que los 900 metros avanzados por los trabajos
culminan en una piscina artificial — existente hasta el
dia de hoy — mientras que en el 1,1 kilémetro posterior
se percibe la huella menor de arrastraderos de
embarcaciones anteriores. Es decir, sobre una misma
linea histdrica es posible percibir dos trazos diferentes,
con cargas culturales especificas, demostrando un
proceso de superposicion y yuxtaposicion entre las
capas del palimpsesto. En el tiempo actual, es sobre
estos mismos trazos que se vuelve posible identificar
una tercera capa, a partir del cruce repensado desde
las 16gicas dela expedicién, la investigacién y el

descubrimiento cientifico.

EL CRUCE RETOMADO:

EXPEDICION CIENTIFICA OFQUI 2014

La situacion actual de cruce del istmo de Ofqui
representa primordialmente el interés eco]égico del
sitio, y se lee aqui como la tercera capa presente en
su palimpsesto: la de un trayecto efectuado durante
el siglo XXI por expedicionarios y cientificos con
fines de investigacion y conservacién. Mediante el
arrastre del kayak de travesia a través de la misma
senda donde hace mas de setenta afios se comenzo a
construir el canal de Ofqui, el cruce contempordaneo
— inclusive resguardado hoy por equipos de alta
montaiia y sistemas de localizacion sacelital - sigue
manteniendo una cierta cualidad épica que permite
entender continuidad con las practicas culturales de
los pueblos canocros. Considerando tanto las nulas
condiciones existentes en cuanto a infraestructura
y accesibilidad, como la agresividad extrema de

sus condiciones climdticas®, no es de extranar que
el territorio del istmo forme parte de los dltimos

confines inexp]orados de una Patagonia Occidental



FIG. 06: Imagen Satelital que muestra la condicion actual de la senda de dos kildometros de extension en el istmo de Ofqui, entre las aguas de la Laguna San Rafael y el Rio Negro, 2020. Fuente: Google Earth.

que, segtn Bourlon y Mao, se encuentra hoy “al
limite de lo ecimene™. Asi, dada la condicién en
gran medida incégnita del sector, la relacion de los
expedicionarios contemporancos con el cruce del
istmo se da nuevamente a partir de una adaptacion
a las condiciones del terreno y el clima: es decir, las
prospecciones ocurren en esta iltima capa a una

escala humana similar a la de antano.

El istmo, que hoy se ubica en el Parque Nacional
Laguna San Rafael y forma parte desde 1987 de

una zona Reserva de la Bidsfera para Unesco,
presenta niveles altisimos de bosque siempreverde
denso*, es decir, flora pertencciente al Bosque
Temp]ado Lluvioso Valdiviano, hoy hot spot global
de biodiversidad®. Configura, también, uno de

los ecosistemas terrestres mas fragiles y con mas
bajo nivel de contaminacion del planeta: dada su
posicion contigua a los dos glaciares mayores de
Campo de Hiclo Norte — San Rafael y San Quintin,
que drenan el 38% del campo glacial — el istmo
significa un lugar estratégico para la glaciologia
mundial, ya que da paso a la investigacion y estudio
de estos sistemas glaciales, los cuales componen
“laboratorios naturales idéneos para poner a prueba
y generar nuevas hipétesis referentes a los cambios
climdticos™®. En esta linea, quui se ha posicionado
dentro de iniciativas innovadoras de investigacién,
conservacion y turismo cientifico”, surgidas en las
tleimas décadas como factores de relevancia para el
manejo de los territorios de Aysén. Como mencionan

Arenas, Nufiez y Brigandz

[...] dada la riqueza de los ecosistemas en

Aysén, resulta relevante propender a un

mayor conocimiento y manejo adecuado de la
biodiversidad del territorio, ya que de lo contrario
existe el riesgo de comprometer la base de recursos
patrimoniales, que interesa conservar con el
objetivo de traer beneficios al medio ambiente y
comunidad local y a escala mds global?®.

El desafio de manejar adecuadamente aquellos
recursos patrimoniales guarda relacion tanto con

la posibilidad de descubrimiento y conservacion de
las caracteristicas ecoldgicas y geoldgicas existentes
actualmente en cada zona, como con la realizacion
de una lectura fina de las capas histdricas que
componen los sitios: es decir, un acercamiento hacia

la geodiversidad® de cada lugar.

Es por esta misma razon que, dentro de aquellas
iniciativas de investigacién, CIEP* organizé en 2014
la Expedicién quui, cuya finalidad recafa en realizar
un catastro cientifico del sitio, considerado una de
las rutas mds agrestes y desconocidas del territorio
patagénico. La expedicion, que incluyd expertos
internacionales en geologia, geografia, botdnica,
ccologta, cartografia y antropologia, constituyo el
primer paso para la investigacién exhaustiva del
sitio, alcanzando un despliegue logistico que hasta
el momento no se habia nunca llevado a cabo en el
sector: hoy en dia, una expedicién de esta indole al
istmo se inicia desde Puerto Rio Tranquilo, desde
donde se debe ingresar por camino vehicular hasta

Puerto Grosse, al final del Valle Exploradores. Una
vez que termina aquel camino, existe solo una Opcién
para llegar a quui: la navegacién por mar interior

es — atm hoy - la tmica conexion natural con la
laguna San Rafacl, desde donde luego se emprende
obligatoriamente el cruce terrestre a través de la
senda histdrica del istmo, a modo de un arrastradero
contemporaneo [FIG. 07].

En base a aquel cruce, que la Expedicién quui
debid efectuar para llegar hasta la bahia San Quintin
en el Golfo de Penas, surgen los levantamientos,
investigaciones y conclusiones planteadas por CIEP,
que solo vienen a confirmar las enormes posibilidades
-y complejidades - que el sitio presenta en materia
ambiental. Entre los resultados obtenidos luego de
los once dias que durd la expedicion, se evidencio

la existencia especifica de ecosistemas altamente
pristinos tanto en la zona ubicada al norte del istmo
— una enorme porcion de bosque siempreverde —
como de la ubicada al sur — un humedal de 1.200
kilometros cuadrados — sectores que, por lo aislado e
inexplorado del sector, incluso comprenden especies
que se consideraban extintas. Como informd La
Tercera luego de la expedicion, Juan Carlos Torres-
Mura, vicepresidente de la Unidn de Ornitdlogos de
Chile, destaco que se encontraron cisnes de cuello
negro, coipos y el huillin, actualmente en peligro

de extincion, asi como Dennis Aldridge, de CONAF,
expresé la existencia de huemules en las morrenas
del glaciar. Por otro lado, el bidlogo marino Walter
Sielfeld interpretd a la Bahfa San Quintin



FIG. 07: Condiciones en que ocurre el cruce actual por el Istmo de Ofqui, 2011. Autor Desconocido. Fuente: “El istmo de Ofqui”. En: Kayak de mar en Chile. Recuperado en Febrero 25, 2019 http://blog.
ecodeporte.cl/2011/06/istmo-ofqui.html.

— posiblemente la playa mds larga de Chile — como
un posible lugar de crianza para la ballena franca, de
enorme valor para Chile, luego que se encontraran

esqueletos de cetdceos en dicha bahia*'.

Frente a aquellas notables caracteristicas ecoldgicas,
detonantes de un creciente interés nacional e
internacional por el desarrollo de investigacién
cientifica en el istmo y en toda la region de Aysén,
genera desconcierto el hecho de que en 2017 hayan
surgido iniciativas proponiendo la reapertura del
Canal de Ofqui. Argumentando la necesidad de
terminar lo inconcluso y esta vez con el probable fin
de “facilitarle el transporte a la salmoniculcura™,
iniciativas como el Proyecto Patagonia implicarian
terminar de perforar el istmo en la longitud restante,
inundando un canal artificial posiblemente a partir

de los planes del proyecto inicial o de sus variantes®.

Tras un tratamiento asi de brutal sobre un sitio, en
palabras de André Corboz, lo que se crea es un
hueco o, en el lenguaje del territorio, se genera
un desierto*. Es decir, las huellas y vestigios de

gCnGraCiOnCS anteriores desaparcccn dC manera

irreversible. De forma contraria al desierto, el mismo

Corboz describe:

[...] el territorio no es un envase perdido ni un
objeto de consumo que puede reemplazarse |[...]
de ahi la necesidad de ‘reciclar’, de raspar una

vez mas (con el mayor cuidado posible) el viejo
texto que los hombres han inscrito sobre la
irremplazable materia de los suelos para depositar
uno nuevo, que responda a las necesidades

actuales antes de ser, a su vez, derogado™.

Considerando tanto el amplio palimpsesto historico
contenido en los trazos del quui, como también las
caracteristicas unicas de biodiversidad que el sitio

hoy presenta, parece surgir la necesidad de repensar

¢
a vez, raspar con cuidado: si

iniciativas para, est
bien en el siglo pasado la posibilidad de abrir

una conexioén maritima respondié a necesidades
contextuales de la integracion aysenina, hoy en dia
urge el enfoque de un proyecto diferente al canal.
Posiblemente, dada la posicion estratégica del istmo
para el estudio de las ciencias y como una forma

de revalorizar el cruce de antafio, lo que debiera

primar al momento de repensar este territorio es,
mas bien, la atencion meticulosa a la preservacién
y reconocimiento de sus recursos patrimoniales y
ambientales, que un fin sesgado — de nuevo — por lo

netamente ucil.

Los lineamientos que permiten repensar

el proyecto parecen claros: las enormes
potencialidades ecoldgicas y geologicas que
presenta el sitio, le otorgan a Ofqui las cualidades
para establecer un laboratorio in sicu para

la investigacién cientifica tanto local como

global. Las huellas arqueolégicas y vestigios
putrimoniales de su palimpsesto, las de un museo
a cielo abierto®. Si a esto se suma el déficit de
infraestructura publica contenido tanto aqui como
en la mayorfa de las dreas protegidas archipeldgicas
del Aysén, parece necesario avanzar hacia el
desarrollo de proyectos de arquitectura con
capacidad de conjugar y superponer las aristas®:
investigacion cientifica; conservacion ambiental;
educacion; turismo sostenible. En lugar de la
tabula rasa, habrd que trabajar el territorio con
acupuntura [FIG. 08].



FIG. 08: Situacion propuesta para un cruce contemporaneo enfocado en la investigacion, conservacion y turismo cientifico. Imédgenes del proyecto de fin de carrera ‘Parque Infraestructural Istmo de Ofqui’
planteado a partir de esta investigacién, 2019. © Santiago Bernales.
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